Klosters

Nachtaktion

Klosters Dorf, Freitagabend
gegen 22 Uhr: Gespenstische
Stimmung Gber dem Schlap-
pinbach. Riesige Scheinwer-
fer beleuchten die Grossbau-
stelle, auf der iiber 30 Minner
unter ohrenbetdubendem
Larm an der Arbeit sind. Die
Stiitzpfeiler der alten Briicke
werden von méachtigen Spitz-
hacken abgebaut. Bauunter-
nehmer Roger Vetsch beob-
achtet alles aus nachster
Nahe: «Man sieht jetzt beim
Riickbau, wie gut die Bausub-
stanz immer noch ist», windet
er den Erbauern der alten
Briicke ein Krénzchen. Gleich-
zeitig schiebt sich die neue
Stahlbriicke mit einem Eigen-
gewicht von 425 Tonnen Zenti-
meter um Zentimeter in die
vorgesehene neue Position.

Im Rahmen des Projektes «Um-
bau Bahnhof Klosters Dorf» wird
die Gleisanlage auf einer Lange
von 1,2 Kilometern erneuert und
mit einem zweiten Gleis erganzt.
Die Schlappinbach-Briicke befin-
det sich unmittelbar vor der Sta-
tion und kommt mit dem Projekt
cbenfalls auf einen Doppelspur-
abschnitt zu liegen. Die beste-
hende und nur einspurige Briicke
aus den Jahren 1889 beziehungs-
weise 1912 konnte deshalb nicht
erhalten und musste durch einen
Neubau ersetzt werden. Die neue
Briicke bestcht aus einer Stahl-

Beton-Verbundbriicke mit einer
Spannweite von 32,60 Metem
und einem Eigengewicht von 425
Tonnen. Die Widetlager sind in
Form von vorgemauerten Stahl-
betonkoérpern ausgebildet und auf
massiven, sechs Meter tiefen Fun-
dationsschidchten aufgelagert. Die
Gesamtkosten der neuen Briicke
betragen tibrigerts 3,55 Mio. Fran-
ken. :

Neue Briickenkonstruktion

Die neue Schlappinbach-Briicke
iiberquert den gleichnamigen
Fluss mit einer einzigen Offnung.
Die alten und erheblich bescha-
digten Briickenpfeiler aus dem
Jahre 1889 mit den beiden Ge-
wolben vor und nach der alten
Stahlbriicke werden riickgebaut.
Die Tragkonstruktion besteht aus
Stahltrdgern mit einer variablen
Tragerhohe von 1,20 bis 1,80 Me-
tern und einer Betonfahrbahn-
platte. Die beiden Baustofle Stahl
und Beton werden so miteinander
kombiniert, dass flr die grossen
Krifte in Langsrichtung der Bau-
stoff Stahl eingesetzt wird und
das Schotterbett aus einer Beton-
konstruktion besteht Die hohe
Festigkeit des Stahls kann mit den
Vorteilen der Massivbauweise so
kombiniert werden, dass ein sta-
tisch und larmtechnisch hoch-
wertiges Bauwerk entsteht. Der
Querschnitt besteht aus zwei dus-
seren und einem mittig angeord-
neten Stahltréger. Die Fahrbahn-
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Bauunternehmer Roger Vetsch beobachtet die Einschiebung der neuen Schlappinbach-Briicke (425 Tonnen).

Aus der Region

platte ist auf halber Trigerhche
eingesattelt und mit seitlichen
Randborden versehen, die bis an
die Unterkante der stdhlernen
Obergurte reichen. Die Stahltrd-
ger sind bis auf die Aussenseite
vor der Bewitterung geschiitzt.
Die massiven Betontroge erlauben
den Einbau eines Schotterglei-
ses, was gegeniiber heute zu einer
markanten Lirmreduktion fiih-
ren wird.

Anspruchsvelle Nachtaktion
«Der letzte Zug passierte Klosters
am Freitagabend um 18.35 Uhr,
am Samstagmorgen ab zirka 8.30
Uhr wird die Strecke wieder geoff-
net. Bis dann muss die neue Brii-
cke fertig montiert sein und die
Geleise neu verlegt», macht Chris-
tian Tlorin, Leiter Infrastruktur
RhB, deutlich. Dass es sich dabei
um eine hochst anspruchsvolle
Nachtaktion handelt, bei der al-
les zusammenpassen muss, wird
uniibersehbar. Der Verschiebeweg
der neuen Briicke misst 9,40 Me-
ter. Sie gleitet quasi auf ciner Teflo-
nunterlage in die geplante Endpo-
sition. Ubcrwacht wird das ganze
von ciner Spezialfirma. Es wird
mit hochster Prazision gearbeitet.
Will heissen: auf den Milimeter
genat.

Die Bauarbeiten fiir die neue

Schlappinbach-Briicke dauerten

insgesamt zwei Jahre. 2021 wur-
den in 30-wochiger Bauzeit die
Tiefbavarbeiten, das heisst die

: Einbau Schlappinbach-Bricke

Herstellung der Widerlager mit
deren Fundationen, ausgefiihrt.
Gleichzeitig erfolgte die Herstel-
lung der Briickentrager in der
Werkstatt des Stahlbauers. Die
Haupttréger wurden in total neun
Teilen mit Langen von zwolf Me-
tern und einem Gewicht von 14
bis 18 Tonnen hergestellt und ftir
den Baustellentransport vorberei-
tet.

In diesem Jahr wurden die Stahl-
bauarbeiten vor Ort und die Be-
tonarbeiten an der Brickenplatte
ausgefithrt. Die Stahlicile wurden
Mitte Mdrz angeliefert und auf
das vorbereitete Arbeits- und Ver-
schubgeriist gehoben. Der Zu-
sammenbau mit den bis zu einen
Zentimeter dicken Stahlblechen
erfolgte bis Ende Mai. Danach
konnten die Baumeisterarbeiten
an der Fahrbahnplatte ausgefiihrt
werden. Ab Mitte Juli erfolgten
nur noch Fertigstellungsarbeiten
und Vorbereitungen fiir den Brii-
ckenverschub. Im Friahjahr 2023
sind schlussendlich die restlichen
Vormauerungen der Widerlager
und die Umgebungsarbeiten ge-
plant. Der Lejter Infrastruktur,
Christian Florin, lobte nicht nur
die gute Zusammenarbeit - aller
beteiligten Firmen: «Ein grosser
Dank geht an die Bevolkerung von
Klosters; trotz grosser Larmbelds-
tigung, auch hiufig in der Nacht,
wurde uns wihrend der gesamten
Bauzeit grosses Verstindnis entge-
gengebracht, {Ernesto Felix)
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